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System 710579900
(lagerpoangsystem)

Fordelar jamfort med gaml
system:

Systemgenerator och tidndning

for tidiga luftkylda Yamaha RD med
standarddynamosystem med punktiandning,
aven for vatskekylda TZ250

- Magnetbaserad generator med integrerad
tandning. Utgang pa 12 V/150 W DC.
Halvledartandning med egen stromforsoérjning fran
systemet. Ersatter gammal dynamo, punkter,
regulator och tandspolar. Inga andringar av
motorhdljet behdvs. Systemet kan tekniskt sett
kéras utan batteri. Passar luftkylda Yamaha RD
(RD250/350/400, DS6/7, R5) med standarddynamo
med tandkontakter (inte CDI-magnet!) och (tidiga)
vatskekylda TZ250.

alla delar ar nya

mycket stabil tdndning med hég energignist
battre start och bransleférbrukning, 6kar motorns
prestanda

stabilt ljusflode (150 W)

inga problem med kontakter langre

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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Monteringsanvisningar for system 710579900 | 22.1.2025

- Om du kan installera och stélla in en standardtédndning och har grundldggande mekaniska
kunskaper kan du installera en VAPE! Om du aldrig har arbetat med tidndningen ar det battre
att lata ndgon som kan det gora det.

- VAPE kan inte 6vervaka efterlevnaden av dessa instruktioner, inte heller villkoren och metoderna
for installation, drift, anvandning och underhall av systemet. Felaktig installation kan leda till skador
pa egendom och eventuellt aven personskador. Darfor tar vi inget ansvar for forlust, skada eller
kostnad som uppstar till foljd av, eller pa nagot satt ar relaterad till, felaktig installation, felaktig drift
eller felaktig anvandning och underhall. Vi férbehaller oss ratten att géra andringar i produkten,
tekniska data eller monterings- och driftsinstruktioner utan féregaende meddelande.

VIKTIGT

- Las igenom dessa instruktioner noggrant innan du paborjar arbetet pa din motorcykel.
Tank pa att alla modifieringar av materialet samt egna reparationsférsék som inte har godkants av
VAPE kan leda till att garantin upphor att galla. Klipp inte av nagra kablar. Detta leder till att skyddet
mot omvand polaritet férsvinner och ofta till skador pa elektroniken. Las ocksa informationen pa
informationssidan for detta system. Kontrollera att det du har kdpt verkligen motsvarar den
motorcykel du har. Felaktiga tdndningsinstalliningar kan skada motorn och till och med skada dig vid
kickstart (kraftiga rekylslag). Var férsiktig under de férsta testkérningarna. Andra vid behov
installningarna till sékrare varden (mindre forskjutning). Kontrollera noggrant under monteringen att
rotorn (svanghjulet) inte vidror statorkulorna eller nagot annat, vilket kan intraffa pa grund av olika
omstandigheter och leda till allvarliga skador.

Avsedd anvandning

- Detta system ar avsett att ersatta standarddynamo/generator- och tdndsystem i vintage- och
klassiska motorcyklar vars motoregenskaper inte har modifierats efter
marknadsintroduktionen. Detta system ar inte ett tuning-system och det ger inte nagon
betydande 6kning av motoreffekten. Det forbattrar dock avsevart trafiksakerheten och komforten
genom att erbjuda battre belysning, battre funktion hos sidoblinkers och signalhorn och, jamfort
med de aldrande standardsystemen, 6kad tillforlitlighet. Eftersom vart system inte paverkar motorns
egenskaper okar det inte utslappen av gasformiga féroreningar och buller. | de flesta fall bér
utslappen av fororeningar till och med minska tack vare battre férbranning. Om systemet anvands
enligt anvisningarna kommer det darfér normalt inte att bryta mot gallande lagstiftning for
motorcyklar. (Kontrollera dina lokala lagar och regler!) Systemet ar inte lampligt for anvandning i
tavlingar. Om det anvands pa annat satt an avsett upphor garantin att galla och det kan handa att
du inte uppnar 6nskat resultat eller, i varsta fall, férlorar din lagliga trafiksdkerhet.

- VAPE garanterar godkdnda produkter markta med "E"-market i ringen (E8
specifikt for Tjeckien), vilket sdkerstéller en konsekvent 6verensstaimmelse mellan
produktens egenskaper och relevanta ECE-godkidnnandebestammelser (sarskilt
ECE R10.05). Inspektioner utfors regelbundet av beh6rig myndighet.

- Laddningssystemet ar endast lampligt for anvandning med uppladdningsbara 12 V (6 V-
system 6 V) blybatterier med flytande elektrolyt eller férseglade blybatterier, AGM, Gel. Det ar inte
[Bmpligt foér anvandning med nickel-kadmium-, nickel-metallhydrid-, litiumjon- eller andra typer av
uppladdningsbara eller icke uppladdningsbara batterier.

- Detta ar ett ersattningssystem och inte en kopia av originalmaterialet. Delarna i detta system
ser darfor annorlunda ut och kan passa annorlunda (sarskilt tdndspolen och regulatorn), vilket
kraver viss anpassning fran din sida.

- Under monteringen ar det viktigt att borja med att montera motordelarna for att se att de
verkligen passar innan du bérjar montera de yttre delarna. | manga fall monterar kunderna dessa
forst och modifierar dem darmed ofta i strid med garantin, vilket gér dem olampliga fér
aterforsaljning. Att byta ut gamla tdndsystem ar inte samma sak som att ta nagot fran en hylla i en
stormarknad, eftersom det finns valdigt manga typer, versioner och eventuellt okédnda
eftermarknadsmodifieringar som ger stort utrymme for fel.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Vara system ar INTE testade for anvdandning med elektroniska enheter fran tredje part
(sasom GPS, mobiltelefoner, LED-belysning etc.) och kan orsaka skador pa sadana delar.
Eventuella befintliga elektroniska varvraknare kommer inte att fungera med det nya systemet.
Eventuella befintliga sdkerhetsbrytare och elektroniska ventilstyrningar stéds inte. Det kan handa
att din motorcykel ursprungligen var utrustad med en tdndning som begransade toppfarten av
juridiska skal. Det nya systemet har inte en sadan funktion, sa kontrollera din juridiska situation i
forvag.

- Om du inte har nagon erfarenhet av installation, 1at en expert eller en specialiserad verkstad utféra
arbetet. Felaktig installation kan skada det nya systemet och din motorcykel, och kan till och med
leda till personskador.

- Innan du bestaller ett system, kontrollera om ett avdragningsverktyg for den nya rotorn ingar i
satsen. Om inte, bestall det helst samtidigt. Anvand aldrig nagot annat an det rekommenderade
avdragningsverktyget for att dra av den nya rotorn igen. Skador pa rotorn till félid av anvandning av
andra verktyg eller metoder tacks inte av garantin.

- Rotorn ar kanslig for stétar (aven under transport). Kontrollera alltid om den ar skadad fore
montering (pa rotorer utan magnetplastisering kan du férstka skjuta undan magneterna med
fingrarna). Efter en stot kan de limmade magneterna ha lossnat och féaster sig endast vid rotorn
med magnetisk kraft, vilket inte marks omedelbart. Under motordrift kan skadan bli betydande.
Innan du placerar rotorn pa motorn, kontrollera att dess magneter inte har samlat pa sig nagra
metallféremal sdsom sma skruvar, muttrar och brickor. Det skulle ocksa leda till allvarliga skador.

- Om du har tillgang till internet ar det bast att lasa instruktionerna online. Du far stérre och
battre bilder genom att klicka pa dem och eventuellt uppdaterad information. Systemlista pa
http.//www.powerdynamo.biz

Du bor ha fatt foljande delar:

statorenhet (férmonterad)
rotor

regulator/likriktare

dubbla tandspolar och
hégspanningskablar

rela

o fastskruvar och kabelband

For att ater koppla bort din nya rotor behéver
du en avdragare M27x1,25 (artikelnr: 99 99
799 00 - ingar ej!).

(RO REASRERE SR

(AR RRRIRRARRIRIIARIIEANT | Obs! Anvéand aldrig en klolindragare, en
hammare eller nagon annan anordning som

kan skaka loss magneterna.
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- Observera att hallarplattan for pickupmodulen
endast ar 16st fast vid basplattan med de tva
sma forsankta skruvarna M3, eftersom du
maste ta bort den vanstra skruven och flytta
plattan lite at sidan for att komma at ett
skruvhal fér montering. Eftersom denna lilla
skruv ar flyktig, var forsiktig nar du drar at den
(vi lagger till tva extra).

- Observera ockséa att sensorn endast ar 16st
fastsatt, eftersom du maste stélla in den till ratt
avstand.

- Se till att din motorcykel star stadigt, helst pa en upphdjd arbetsbank, och att du har god atkomst
till dynamosidan av motorn.

- Koppla bort batteriet och ta ut det ur motorcykeln. Observera att du kommer att installera ett 12-
volts system, sa du behdver antingen ett 12-volts batteri eller s& anvander du alternativet att kdra
utan. Du maste fortfarande byta ut alla glédlampor till 12-voltslampor. Hornet kan forbli pa 6 volt.
For att kéra utan batteri, vanligen las var information om att kéra utan batteri.

- Koppla bort alla kablar till den gamla dynamon,
tandkontakten, regulatorn och tandspolarna och ta bort
dessa delar.

- Bilden visar en typ av originalgenerator, men det kan
finnas andra varianter.

- Ta bort kilsparet fran vevstaken. Det behovs
inte langre och hindrar montering. Om du
gldmmer detta i bérjan maste du ta bort hela den
nya enheten igen for att komma at kilsparet.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Kontrollera om det fortfarande finns en liten
plugg vid dynamosatets omkrets. Denna ar en
del av den gamla dynamokonstruktionen och
forhindrar att kunden monterar den ursprungliga
enheten upp och ner.

- Om pluggen fortfarande sitter kvar maste den
avlagsnas (den kan dras ut med en tang).

- Om tappen lamnas kvar kommer den nya
plattan inte att sitta plant mot motorn, vilket gor att
den nya rotorn kommer i kontakt med spolarna
och leder till total forstoérelse av materialet.

- Statoraggregatet bestar av tva pa varandra
féljande lager av anpassningsplattor och en
sidomonterad sensorhallarplatta

- Den nedre stalplattan skruvas fast i vevhuset och
den 6vre aluminiumplattan, som centrerar och
haller fast statorspolen, skruvas fast i stalplattan,
liksom sensorhallarplattan.

- Statorspolens position ar inte relevant, savida inte
den svarta spolen hamnar direkt under pickupen
(detta bor undvikas).

- Placera basen pa motorn och fast den 16st med de
tva nedre forsankta skruvarna.

- Skruva loss den vanstra forsankta M3-skruven pa
sensorhallarplattan, vrid den lite medurs for att
komma at halet under och satt i den tredje
bashallarskruven.

- Dra at alla 3 skruvarna. Satt tillbaka
sensorhallaren pa plats och dra at bada M3-
skruvarna mycket forsiktigt.

Ta en titt pa den nya rotorn.

Pa dess omkrets finns tva sluttande utskjutande
delar (nasor). De fungerar som impulsgivare. Nar
héjden nar sensorn utléses gnistan. GIom inte att
din Yamaha-motor roterar moturs (sett fran rotorns
framsida).
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Satt pa rotorn men dra inte at den
annu. Vrid sedan rotorn langsamt
for hand och kontrollera avstandet
mellan sensorn och en av rotorns
nosar. Detta maste vara ca 0,4-0,5
mm.

Du kan justera avstandet genom att
lossa sensorns tva hallarskruvar
och flytta den lite.

Glom inte att dra at sensorns tva
fastskruvar ordentligt. Om de ar
I6sa kommer sensorn att komma i
kontakt med rotorn och férstoras.

- Kontrollera att sensorns metallstift ligger
ungefar mitt pa rotorns startmarke. Ju langre ut
det ligger, desto svarare ar det att starta.

- Eftersom axlarna blir kortare vid
motorreparationer placerar vi en 2 mm
mellanlaggsplatta under sensorn for att skjuta
upp den till dnskad niva. Om sensorn ar for hog
tar du bort mellanlaggsplattan.

File Tin of Case Ay . - Det kan handa att det finns ett problem med
for praner W téposition wire eyelet dynamokapan — detta kan orsaka en viss

of pickup plate Bkl gagalyward konflikt med sensorn.

o= = - | de flesta fall &r I6sningen helt enkelt att bdja

: de tva dglikontakterna pa de vita kablarna nedat
(se bilden som kan forstoras genom att klicka pa
den).

| sallsynta fall kan det handa att du behover ta
bort lite material fran insidan av kapan.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Ta ut tandstiften och for en kolv (vilken som helst, systemet tander - precis som standardsystemet
- bada cylindrarna samtidigt, vilket ger en ofarlig férlorad gnista vid varje varv) till tdndningslage (se
standardmanualen). P& en standard RD boér detta vara 2 mm BTDC (fére 6vre dédpunkt). For att
vrida vevaxeln kan du anvanda den nya rotorn som vridknapp.

- Med vevaxeln i tindningslage
drar du forsiktigt av rotorn igen —
se till att du inte andrar
vevaxelns lage nar du gor detta —
och satter tillbaka rotorn pa
vevaxeln sa att den vanstra
kanten pa ena (vilken som helst
av de tva) dess nosar stracker
sig 1 grad éver den hdgra kanten
pa sensorns stift.

- Observera att RD roterar
moturs, sa fran dvre dédpunkt
(TDC) vrider du medurs till
forskjutningslaget.

- Dra at rotorn med skruven och glém inte den
medfdljande brickan. For att lossa rotorn
anvander du en avdragare M27x1,25.

- Med det ar arbetet med motorn klart. Satt
tillbaka tandstiften.

Nu aterstar montering av de yttre delarna. Detta skiljer sig at mellan olika motorcyklar. Det
finns dock vissa grundldaggande gemensamma namnare.

Du méste montera:
e den nya elektroniska dubbla tandspolen
e den nya regulator-/likriktarenheten

e avstangningsreldet (monteras inte om du kor utan batteri)

Har ar ett forslag:

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
vape@vape.cz
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- Intégrationen av de nya delarna i det gamla systemet varierar fran version till version (det har
funnits flera olika versioner av standardkablar). Men vissa punkter ar alltid desamma:

» anslut den réd/vita kabeln som tidigare gick fran huvudstrémbrytaren till
standardtandspolarna till den svarta pa stift 85 pa PD-relaet

» anslut den réda kabeln fran den nya regulatorn (plus 12 V) till den réda kabeln som tidigare
gick fran sakringsboxen till den standardmonterade regulatorn

» anslut den bruna kabeln fran den nya regulatorn (jord) till den svarta kabeln som gar fran
batteriets minuspol till den tidigare regulatorn

= De tre vita ledningarna till den ursprungliga regulatorn fran den ursprungliga generatorn kan
tas bort eller lamnas isolerade.

= Kopplingen mellan VAPE-delarna forklaras nedan.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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Anslut delarna enligt respektive kopplingsschema!
Anvand kopplingsschema 8002012 eller 8002013:

- Valet av anslutning beror pa om det finns ett batteri pa motorcykeln.
- 8002012 med batteri; 8002013 utan batteri

- For att underlatta ledningsutgangen genom de ofta sma 6ppningarna i motorhdljet har
plastpluggen pa generatorns ledningar som leder till tdndspolen inte satts pa ledningsanslutningen.
Du bor placera pluggen dar forst nar allt har installerats korrekt pa motorsidan.

- Leta efter tandspolen med sin
honkontakt och de tre kablarna (réd, gul
och vit).

- Satt det medfdljande 4-poliga
kontaktdonet pa denna kontakt och
anslut de tre ledningarna (roéd, gul och vit)
fran generatorn. Se till att kontakterna
sitter ordentligt fast i kontaktdonet och att
du ansluter:

»  rod till réd
= gultill gul
it till vit

- Om du behdver (eller vill) ta ut terminalerna ur plugghdljet igen, for in ett gem fran framsidan
bredvid terminalerna och tryck undan den lilla kroken. Dra sedan ut kabeln.

Ansluta Powerdynamo-generatorn till belysningskretsen (via regulator):

- De tva svarta kablarna som gar fran
statorspolen leder spanningen till lampor,
signalhorn, blinkers etc. De har inget med
tdndningen att goéra.

- Denna spanning (mellan 10 och 50 volt
vaxelstrom) maste dock stabiliseras
(regleras) och for de flesta
anvandningsomraden likriktas till likstrom
(DC), eftersom den i forsta hand ar
vaxelstrom (AC).

- Detta g6rs av regulatorn/likriktaren.

Observera: Forvaxling mellan plus och minus (vid DC-versioner) leder till omedelbar
forstorelse av regulatorn. Detta omfattas inte av garantin, eftersom det ror sig om
vardsléshet! En brand regulator kdnns oftast igen pa sin skarpa lukt.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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Regulator med inbyggd utjamningskondensator (73 00 799 50)
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= De tva svarta (sw) ledningarna ar
vaxelstromsingangen fran generatorn
(eftersom det ar vaxelstrém spelar det ingen
roll vilken svart ledning som ansluts till vilken
svart ledning).

= Den roda (rt) ledningen ar 12 V DC-utgang
plus

= Den bruna (br) ledningen ar jord, internt
ansluten till holjet.

- Den bla (ibland bla/vita) kabeln vid

tandspolen. Detta ar avstangningskabeln.

- Ansluten till jord - den stoppar
tandningen!

Obs!

- Om du upplever tandningsfel, koppla
forst bort denna bla kabel. | manga fall
kommer det att géra att du kan koéra igen

- Stidng av via separat avstangningsbrytare
(nér du kor utan batteri):

Relaet kommer inte att monteras. Den bla (/svarta)
kabeln fran tdndspolen kommer att anslutas till en
nddstoppsknapp som sluter mot jord (en knapp pa
styret). Eller s& monterar du ett tdndlas som har en
funktion for att ansluta mot jord nar det ar i OFF-lage.

- Batterimetod:

Anslut den bruna relakabeln till en bra jord. Led den
langre svarta kabeln fran relaet till den kabel som
tidigare gick till en stift som leder spanning nar
strdmbrytaren ar pa (i tyska motorcyklar: stift 15) och
anslut den dar.

Anslut den bla kabeln fran stift 30 pa relaet till den bla
(/svarta) kabeln pa den nya tandspolen.

Om batteriet skulle sluta fungera nar du ar ute och koér,
kopplar du bara bort den bla kabeln s& kommer din
motorcykel att fungera igen (den kan nu bara stangas
av genom att stdnga av strémmen).

Reldanslutning (om sédan anvands):

] 30)

T b7

- Den bruna kabeln med ringkontakten fran stift 87a och
86 gar till jord.

- Den svarta kabeln fran stift 85 gar till en
huvudstrémbrytare som leder spanning nar den ar
paslagen.

Skruva fast hogspanningskabeln
(tdndkabeln) ...

- Anvéand inte nagra gnistforstarkande
kablar, sasom "Nology supercables”
eller "hot wire". Detta stor systemet
och kan skada det.

... i tandspolen och dra dver gummitatningen innan du
monterar spolen (det blir enklare).

- Anvand den kabel som medféljer paketet och inte nagon
gammal kabel.

-10-
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- Du gor dig sjalv en tjanst genom att skaffa nya tandstift och tandstiftsuttag (helst mellan 0-2
kOhm) till din motorcykel. Manga problem kan spéras tillbaka till "till synes bra" (till och med helt
"nya") tandstift, terminaler och kablar.

- Anvand inte tandstift med inbyggt dampningsmotstand. NGK (t.ex.) erbjuder sadana tandstift med
beteckningen "R" (for resistor).

- | vara dubbla utloppsspolar gar bada andarna
av sekundarsidan till tandstiften.

i
4 - Det typiska motstandet mellan de bada
utgangarna ar 6,2 kOhm. Bada utgangarna
tdnds samtidigt (som manga dubbla system
4 g0r). Gnistorna polariseras dock med en skillnad
L pa 180 grader, vilket kan synas nar man belyser
dem med stroboskopljus.

e ———

- Tandningen fungerar endast korrekt om bada pluggterminalerna ar anslutna. Du kan inte testa ena
sidan medan den andra ar 6ppen (inte sitter pa den monterade tandstiftet). Detta beror pa att (i
praktiken) varje utgang anvander jord fran den andra. Det innebar ocksa att bada pluggarna
fungerar i serie, vilket 6kar motstandet, sa det ar battre att anvanda tandstiftsuttag med lagt
motstand (motstand) och se till att de ar i gott skick. Om du ar oséker, mat motstandet pa ett varmt
uttag (varm upp det innan du mater).

- Om strdmmen fran jordningen pa ena sidan via tandstiftet, via spolen, till det andra tandstiftet och
dess jordning avbryts, far du ingen gnista - pa nagon av sidorna. Om du verkligen vill testa endast
en sida, anslut HT-kabeln pa den andra sidan till jord (jorda den) sa kommer det att fungera. Ibland
soker en spole som saknar jordning fran den andra sidan efter en ersattning - med nagra kraftiga
fyrverkerier runtomkring sig till chassit.

- Slutligen — och innan du installerar batteriet och innan du startar fér forsta gangen —
kontrollera noggrant alla anslutningar och kopplingar mot kopplingsschemat. Kontrollera att batteriet
och glédlamporna har ratt spanning (12 V).

- Om nagot inte fungerar, se var felsokningsguide pa var hemsida. Koppla forst bort den bla kabeln
fran spolen och testa igen.

- VIKTIGT: Vid reparation av vevaxeln bearbetas ofta dynamoaxeln och blir kortare. Detta leder till
att rotorn sitter lagre och eventuellt nu vidrér statorspolen med sina nitar. Resultatet blir en forstord
stator och tandningsfel.

Viktig sakerhets- och driftsinformation

- Sakerheten forst! Folj de allmanna halso- och sakerhetsféreskrifterna fér reparation av
motorfordon (MVR) samt sdkerhetsinformationen och skyldigheterna som anges av tillverkaren av
din motorcykel.

Tidsmarkeringarna pa materialet ar endast avsedda som allman vagledning vid den forsta
installationen. Kontrollera efter montering med Iampliga medel (stroboskop) att installningarna ar
korrekta for att forhindra skador pa motorn eller eventuellt &ven din halsa. Du &r ensam ansvarig for
installationen och att installningarna ar korrekta.

- Tandsystem genererar hogspanning! Med vart material upp till 40 000 volt! Om detta hanteras
oforsiktigt kan det inte bara vara smartsamt, utan aven direkt farligt. Hall ett sékert avstand till
tandstiftets elektrod och 6ppna hogspanningskablar. Om du behdver testa tdndningen, hall
tandstiftshylsan ordentligt med nagot valisolerande material och tryck den fast mot motorblockets
fasta underlag.

Dra aldrig i tandstiftslocken nar motorn ar igadng. Tvatta endast fordonet nar motorn ar avstangd och
tandningen ar urkopplad.

- Du bér ha fatt HT-kabeln med den fasta gummikapan (som inte innehéller ndgot motstand) som
en del av satsen. Du bér anvanda en tandstift med inbyggt motstand (eller byta ut kdpan mot en
som innehéller ett motstand) for att folja lokala lagar (krav pa elektromagnetisk kompatibilitet).

- Anvand inte tandstiftslock som innehaller ett motstand TILLSAMMANS med tandstift som
innehaller ett motstand. Det kan orsaka problem, sarskilt svarigheter att starta motorn. Det totala
motstandet for lock och tandstift tillsammans bor inte 6verstiga 5 kOhm.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Kom ihag att tandstift aldras, vilket 6kar motstdndet. Om en motor bara startar nar den ar kall ar
det mycket troligt att orsaken ar en defekt tandstiftskontakt eller ett felaktigt tandstift. Anvand inte sa
kallade tadndningsférstarkande kablar (t.ex. Nology).

- Efter installationen, kontrollera att alla skruvar sitter ordentligt, &ven de som ar forinstallerade. Om
delar lossnar under kdérning kommer det oundvikligen att uppsta skador pa materialet. Vi
formonterar skruvarna endast 16st.

- L&t det nyinstallerade systemet fungera en stund innan du bdrjar kontrollera och testa varden
eller, annu varre, goéra andringar i det.

Vara delar har kontrollerats innan de levererades till dig. Du kommer anda inte att kunna kontrollera
sa mycket. Undvik i alla fall att méata de elektroniska komponenterna (sasom tindspole,
regulator och forskjutningsenhet). Du riskerar att orsaka allvarliga skador pa den inre
elektroniken dar. Du kommer dnda inte att fa nagra konkreta resultat av atgarden. Tank pa att
aven din forgasare, dina tandstift och tandstiftsuttag (dven om de ar helt nya) kan vara orsaken Hill
felet. Den allmanna erfarenheten av vara system ar att férgasaren maste justeras till lagre
instaliningar. Om systemet inte startar efter montering, koppla forst bort den bla (eller bla/vita)
avstangningskabeln direkt vid tdndspolen (eller i vissa fall forskjutningsenheten) for att eliminera
eventuella fel i avstdngningskretsen. Kontrollera jordanslutningarna noggrant och se till att det finns
en god elektrisk anslutning mellan ramen och motorblocket.

Vid problem, vanligen konsultera var kunskapsbas forst innan du skickar materialet till oss for
kontroll.

- Gnistan fran klassiska, poangbaserade tdndsystem har med cirka 10 000 volt relativt lite energi
och ser darfor gul och tjock ut (vilket dock gér den mycket synlig). Gnistan fran vart system ar en
hégenergiggnista med upp till 40 000 volt och ar darfér naltunn och fokuserad i formen och bla till
fargen, vilket gér den mindre synlig. Dessutom far du bara gnista vid kick -startade hastigheter och
inte genom att trycka ner kickhandtaget langsamt med handen (som du kan fa med batteribaserade
tandsystem).

- System som anvéander tandspolar med dubbla_utgangar har nagra sardrag. Observera att under
tester pa ena sidan maste den andra antingen vara ansluten till en monterad tandstift eller vara
ordentligt jordad. Annars kommer det inte att uppsta nagon gnista pa nagon av sidorna. Med
sadana 6ppna utgangar kan dessutom langa och farliga gnistor flyga 6éver hela spolen.

- Utfor aldrig elektrisk bagsvetsning pa motorcykeln utan att forst koppla bort alla delar som
innehaller halvledare (tdndspole, regulator, forskott). Stator och rotor behdver inte tas bort.
Detsamma galler for 16dning. Koppla bort I6dkolven fran elnatet innan du rér elektroniken! Anvand
aldrig kopparkitt pa tandstift.

- Elektronik ar mycket kanslig for fel polaritet. Efter arbete pa systemet, kontrollera att polariteten pa
batteriet och regulatorn ar korrekt. Fel polaritet orsakar kortslutningar och férstér regulatorn,
tandspolen och férskjutningsenheten. Som regel ska kablarna alltid vara farg mot farg. Fall dar
fargen hoppar mellan kablarna anges uttryckligen i vara instruktioner.

- Var forsiktig sa att du inte skadar magneterna nar du hanterar den nya rotorn. Undvik direkta slag
mot rotorns omkrets. Placera aldrig rotorn déver statorn vid transport. Folj vara anvisningar for
transport av materialet.

- Anvand inte tandstiftsuttag med ett motstand pa mer an 5 kOhm. Anvand hellre 1 eller 2 kOhm.
Tank pa att tandstiftsuttag aldras och darmed 6kar sitt inre motstdnd. Om en motor endast startar
nar den ar kall ar det mycket troligt att orsaken ar ett defekt tandstiftsuttag och/eller en defekt
tandstift. Vid problem bor du &ven kontrollera hégspanningskablarna. Anvand aldrig HT-kablar av
kolfiber och anvand aldrig s& kallade "heta kablar" som lovar att 6ka gnistan.

Det ar en god idé att tdcka rotorn med ett tunt lager olja for att minska risken fér korrosion.

- Anvand aldrig en klotang eller en hammare for att lossa rotorn. Magneterna kan da lossna. Vi
erbjuder en specialavdragare for att lossa den nya rotorn igen (se monteringsanvisningen)!

- Om motorcykeln inte anvénds under en langre tid, koppla bort batteriet (om sadant finns) for att
forhindra stromforlust genom regulatorns dioder. Aven ett bortkopplat batteri laddas ur efter en tid.

- Observera dessa anmarkningar, men var samtidigt inte radd for installationsprocessen. Kom ihag
att tusentals andra kunder fére dig har installerat systemet utan problem.
Njut av att kéra din cykel med dess nya elektriska hjarta!
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