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System 7081999017

System 7081999020

for R50, R51/3, R51S, R60, R67, R67/2, R67/3, R69

- med 17 mm vevstift (matt vid den breda anden)

for R50/2, R50S, R50US, R60/2, R60US, R69S, R69US
- med 20 mm vevstake (matt vid den breda anden).

A Observera, se information om R68-kamaxlar
Obs, inte for BMW med lattat svanghjul

Fordelar jamfort med
originalsystemet:

- Magneto med integrerad halvledartdndning, utgang pa
12 V/150 W DC. Tandning med egen stréomférsoérjning
inifrin systemet. Ersatter gammal generator L45/60L,
regulator, magnetenhet, centrifugalférskjutningsenhet i
ovan namnda BMW med antingen 17 eller 20 mm
vevstift (matt vid den breda anden).

- Kraver inga andringar pa vevhuset. Systemet kan
tekniskt sett kdras utan batteri. Alla 12V-komponenter ar
dolda bakom den framre motorhuven eller undangémda
under tanken. Inga extra kablar dras till stralkastaren —
motorcykeln ser helt standard ut. Skillnaden du kommer
att marka ar hur mycket enklare motorcykeln startar och
gar, samt ett betydligt foérbattrat belysningssystem.

- System 70 81 999 har tdndning som utléses pa
vevaxeln, vilket inte bara eliminerar slitage mellan vev
och kam som paverkar tdndningen, utan ocksa frigor
plats pa kamaxeln for att installera tdndspolen dar (som
detta system gor).

Dessutom ar installningen enklare eftersom du har full
vinkel pa vevaxelniva.

alla delar ar nya

halvledartadndning och férskjutning

hogre ljusflode

mycket stabil t&ndning med stabil gnista
battre start, battre bransleférbranning

inget slitage langre pa kollektor, regulator och
kontaktpunkter

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
vape@vape.cz
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Monteringsanvisning for system 7081999017 / 020 och 7081999R68 | 20.3.2026

- Om du kan montera och stélla in en standardtandanordning och har grundlaggande
mekaniska kunskaper, kan du montera en VAPE! Om du aldrig har arbetat med
tdndanordningen &r det battre att lata ndgon som kan det géra det.

- VAPE kan inte kontrollera att dessa anvisningar foljs, och inte heller villkoren och metoderna fér
installation, drift, anvéandning och underhall av systemet. Felaktig installation kan leda till skador pa
egendom och eventuellt &ven personskador. Vi tar darfor inget ansvar for férluster, skador eller
kostnader som uppstar till foljd av, eller pa nagot satt ar kopplade till, felaktig installation, felaktig
drift eller felaktig anvandning och underhall. Vi férbehaller oss ratten att utan foregaende
meddelande gora andringar i produkten, de tekniska uppgifterna eller monterings- och
bruksanvisningarna

VIKTIGT

- Las igenom dessa anvisningar noggrant innan du paborjar arbetet pa din motorcykel
Tank pa att alla modifieringar av materialet samt egna reparationsférsok som inte har godkants av
VAPE kan leda till att garantin upphor att galla. Klipp inte av kablar. Detta leder till att skyddet mot
omvand polaritet upphor att galla och resulterar ofta i skador pa elektroniken. Observera aven
informationen pa informationssidan for detta system. Kontrollera att det du har kopt verkligen
passar den motorcykel du har. Felaktiga tandinstallningar kan skada din motor och till och med
skada dig vid kickstart (kraftiga bakslag). Var forsiktig under de férsta testkérningarna. Andra vid
behov installningarna till sédkrare varden (mindre forskjutning). Kontrollera noggrant under
monteringen att rotorn (svanghjulet) inte vidror statorspolarna eller nagot annat, vilket kan intraffa
pa grund av olika omstandigheter och leda till allvarliga skador.

Avsedd anvandning

- Detta system &ar avsett att ersatta originalgeneratorn och tandsystemet i veteran- och klassiska
motorcyklar vars motoregenskaper inte har modifierats eftermonterat. Systemet ar inte ett
tuning-system och ger ingen betydande 6kning av motoreffekten. Det forbattrar dock vaghallningen
och komforten avsevart genom att erbjuda battre belysning, battre funktion hos sidoblinkers och
signalhorn samt, jamfort med de aldrande originalsystemen, dkad tillforlitlighet. Eftersom vart
system inte paverkar motorns egenskaper okar det inte utslappen av gasformiga féroreningar och
buller. | de flesta fall bor utslappen av féroreningar till och med minska tack vare battre forbranning.
Om systemet anvands enligt anvisningarna kommer det darfér normalt inte att bryta mot
motorcykelns gallande lagliga status. (Kontrollera gallande lokala bestammelser!) Detta system ar
inte [ampligt for anvandning vid tavlingar. Om det anvands pa annat satt an avsett upphoér garantin
att galla och det kan handa att du inte uppnar 6nskade resultat eller, i varsta fall, forlorar den lagliga
trafiksdkerheten.

- VAPE garanterar att produkterna ar typgodkdnda och markta med "E”-market i en

ring (E8 specifikt for Tjeckien), vilket sékerstéller att produktens egenskaper alltid

overensstaimmer med géllande ECE-typgodkannandebestammelser (séarskilt ECE
R10.05). Kontroll utfors regelbundet av den behdriga myndigheten.

- Laddningssystemet ar endast lampligt for anvandning med uppladdningsbara 12V (6 V-
system 6 V) blybatterier med flytande elektrolyt eller slutna blybatterier, AGM, Gel. Det &r inte
[Bmpligt foér anvandning med nickel-kadmium-, nickel-metallhydrid-, litiumjon- eller andra typer av
uppladdningsbara eller icke-uppladdningsbara batterier.

- Detta ar ett ersédttningssystem och inte en kopia av originaldelarna. Delarna i detta system
ser darfér annorlunda ut och kan passa pa ett annat satt (framfor allt tindspolen och regulatorn),
vilket innebar att du kan behéva gbéra vissa anpassningar.

- Vid montering ar det absolut nédvéndigt att bérja med att montera motordelarna for att
kontrollera att de verkligen passar innan du bérjar montera de yttre delarna. | manga fall monterar
kunderna dessa forst och modifierar dem darmed ofta pa ett satt som strider mot garantivillkoren,
vilket gor dem olampliga for aterforsaljning. Att byta ut gamla tdndsystem ar inte bara en fraga om
att plocka nagot fran hyllan i en stormarknad, eftersom det finns valdigt manga olika typer och
versioner samt eventuellt okdnda eftermarknadsmodifieringar som innebar stor risk for fel.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Vara system har INTE testats for anvandning tillsammans med elektroniska enheter fran
tredje part (sdsom GPS, mobiltelefoner, LED-belysning etc.) och kan orsaka skador pa
sadana komponenter. Eventuella befintliga elektroniska varvraknare fungerar inte med det nya
systemet. Eventuella befintliga sakerhetsbrytare och elektroniska ventilstyrningar stéds inte. Det
kan handa att din motorcykel ursprungligen var utrustad med ett tdndsystem som av lagliga skal
begransade toppfarten. Det nya systemet har inte en sadan funktion, sa kontrollera din rattsliga
situation i forvag.

- Om du inte har tillracklig kunskap for att utfora installationen bér du lata en fackman eller en
specialiserad verkstad gora det. Felaktig installation kan skada det nya systemet och din
motorcykel, och i varsta fall leda till personskador.

- Innan du bestaller ett system bér du kontrollera om ett avdragningsverktyg for den nya rotorn
ingar i satsen. Om s inte ar fallet bor du bestalla det samtidigt. Anvand aldrig nagot annat an det
rekommenderade avdragningsverktyget for att dra av den nya rotorn. Skador pa rotorn som uppstar
till foljd av anvandning av andra verktyg eller metoder tacks inte av garantin.

- Rotorn ar kanslig for stétar (aven under transport). Kontrollera alltid om det finns skador fore
montering (pa rotorer utan magnetplastering kan du férsdka skjuta magneterna at sidan med
fingrarna). Efter en stoét kan de limmade magneterna ha lossnat och hanger kvar pa rotorn enbart
genom magnetkraft, vilket gor att man inte marker det direkt. Under motorgang skulle skadorna bli
betydande. Innan du placerar rotorn pa motorn, se till att magneterna inte har samlat upp nagra
metallféremal sdsom sma skruvar, muttrar och brickor. Det skulle ocksa leda till allvarliga skador.

- Om du har tillgang till internet rekommenderar vi att du laser igenom instruktionerna
online. Genom att klicka pa bilderna far du stdrre och tydligare bilder samt eventuellt uppdaterad
information. Systemlista finns pa http.//www.powerdynamo.biz

Du bor ha fatt foljande delar:

1. kabelharva

2. oljetatning laskam med hallare skruv pa
bilden nedan detta ar fastsatsen (skruv
M8 for ny rotor, bricka, skruvar M6 for
statorplatta)

rotor (svanghijul)

batterikabel, avstdngningskabel
hégspanningskabel (tdndkabel)
regulator/likriktare

adapterplatta med férmonterad
statorspole och pickup
forskjutningsenhet 7072 pa hallarram
CDI-dubbel tandspole pa hallare med
kabel

Noo ko

©

- Observera att statorspolen endast ar 16st fast vid plattan, eftersom du maste lyfta den nagot for
montering. Observera dven att sensorn endast ar 16st fast, eftersom du maste stélla in den till ratt
avstand.

- Den medfdljande monteringsplattan for den nya férskjutningsenheten och de medféljande
klammorna passar kanske inte pa alla BMW-ramar. | vissa fall kan det behévas modifieringar eller
utbyte.

- For att koppla bort din nya rotor igen behdéver
du en avdragare M27x1,25 (artikelnr: 99 99
799 00 - ingar ej!).

- Obs! Anvand aldrig en klodragare, en
hammare eller nagot annat verktyg som kan
skaka loss magneterna.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- For att ta bort din gamla rotor behdver du en
avdragningsskruv M8x120 (artikelnr: 70 80
899 90 - ingar ej!). Det finns rapporter om att
denna avdragningsskruv ar for kort for vissa
material. Det material vi hade har gick att
anvanda med den.

- Anmérkningar om kabeldragningen: Erfarenheten visar att nastan alla motorcyklar med tiden
genomgar férandringar i kabeldragningen. Dessutom kan de flesta kablar ha forlorat sina
ursprungliga farger. Som hjalp tillhandahaller vi de ursprungliga kopplingsschemana f6r BMW 51/3
till 67 pa var webbplats.

- Se till att din BMW star stadigt, helst pa en upphdjd arbetsbank, och att du har god atkomst till
motorns framsida. Du kommer att behdva vrida pa framhjulet da och da for att fa battre atkomst.

- Koppla bort batteriet och ta ut det ur motorcykeln. Tank pa att du ska installera ett 12-voltssystem,
sa du behdver antingen ett 12-voltsbatteri eller sa far du kéra utan batteri. Du maste dnda byta ut
alla glédlampor mot 12-voltslampor. Signalhornet kan behalla 6 volt.

- Tém bensintanken i en sdker behallare. Se till att du inte spiller bensin. Undvik att roka. Koppla
bort anslutningsslangen under bensintanken och ta bort tanken. Férvara den péa en saker plats
under arbetets gang.

- Om din BMW (framst R69US) har haft en
vevbalanserare (ddmpare) kan denna inte langre
anvandas.

- Eftersom det nya svanghjulet har stérre diameter har
det, i viss man, en balanseringsfunktion.

- Skruva loss generatorhdljet och ta bort det. Koppla bort kablarna fran den gamla generatorn,
regulatorn och magneten. Vid generatorn bér det vanligtvis finnas:

e en bla kabel vid generatorns pol 61 (som gar till laddningslampan),

e entjock rod (kan ocksa vara svart) kabel vid generatorns anslutning 30 (som gar till
batteriets pluspol)

e entjock rod (kan ocksa vara svart) kabel vid generatorns pol 51 (som gar till
huvudstrombrytaren for stralkastarna)

e en tjock brun kabel (jord) som ar ansluten till jordpolarna bredvid den negativa (-) borsten

¢ Vid magnetenheten bor det finnas en rod/svart kabel som gar till tandningsbrytarnas OFF-
lage.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Anvand en 5 mm insexnyckel och ta bort de
tva skruvarna som haller generatorns falt fast
vid motorhdljet. Ta bort faltet. Du kan behdva
knacka forsiktigt pa sidan med en
gummihammare for att lossa det.

- Anvand en 6 mm insexnyckel och skruva loss
skruven som haller fast forskjutningsenheten och
magnetrotorn pa kamaxelns nos. For att gora
detta maste du halla fast generatorns rotor med
handen och anvanda en trasa for att undvika
skador. Ta bort centrifugalférskjutningsenheten.

- Ta nu bort de tva muttrarna (skiftnyckel 10) som
haller fast magnetenheten och ta bort delen fran
motorhuset. Anvand aterigen en 6 mm
insexnyckel och skruva loss skruven som haller
fast rotorn pa vevaxelns nos. | stallet for den nu
borttagna fastskruven monterar du BMW:s
rotordragare och skruvar in den tills rotorn
lossnar (aterigen maste du halla fast rotorn med
handen, och du kan behdva anvanda lite kraft pa
dragq_rgn).

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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Koppla om enligt foljande:

I Il
. t e lll,j

e Den bla ledningen vid generatorns pol 61 (som gar till laddningslampan) ansluts till den
rédgrona ledningen pa den nya regulatorn (om du inte vill kéra utan batteri; i sa fall ska du
inte ansluta den, utan lata den vara isolerad och oansluten)

e entjock rod (kan ocksa vara svart) kabel vid generatorns anslutning 30 (som gar till
batteriets pluspol) ansluts (bryggas) till den tjocka roda kabel som tidigare gick till
anslutning 51 pa den ursprungliga dynamon (se nasta punkt).

e entjock rod (kan aven vara svart) kabel vid generatorns pol 51 (som gar till
huvudstrémbrytaren for stralkastarna) ar ansluten (6verbryggad) till den tjocka réda kabel
som tidigare gick till pol 30 (se punkten ovan)

e entjock brun kabel (jord) som ar ansluten till jordterminalen bredvid den negativa (-)
borsten ska fastas vid nagon annan jordpunkt.

Lichtmas chine

- Integreringen mellan det ursprungliga elsystemet (belysning, signalhorn m.m.) och det nya
systemet sker vid batteriet (eller, om du kor utan batteri, vid de kablar som normalt gar till
batteriet).

25 mm - Kontrollera diametern pa tatningsbultarna pa
den ursprungliga magnetrotorn.

Normalt ar den 25 mm. Pa R68 och vissa R69
ar den dock 28 mm.

- Om du upptacker att det ar 28 mm dar maste
du byta ut den befintliga oljetatningen pa 28
mm mot en pa 25 mm. Annars kommer oljan
inte att hallas inne dar.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Placera den medfdljande
oljetatningskammen pa kamaxeln och fast den
med specialskruven M8x40. GI6m inte att
anvanda den medfdljande brickan.

i

- Den nya statorenheten &r formonterad sa
att du lattare kan se hur den ar uppbyggd.
For att montera den maste den dock delvis
demonteras. Se till att inte skada spolarna.
Skruva loss den nya statorspolen fran
bottenplattan (de tre sexkantskruvarna) och
lyft den nagot sa att du kommer at
monteringshalen i bottenplattan.

- Satt nu fast bottenplattan bestaende av

e stalringen med hallarplattan for
sensorn (pickup) och
pickupmodulen

e och bottenplattan (aluminium)

- pa motorblocket och skruva fast den med
de tva medféljande M6-skruvarna.

- Pickupmodulen ska peka i riktning mot
klockan 2. Statorspolen ska fortfarande
hanga I6st fran enheten.

- Satt nu tillbaka statorspolen pa sin plats pa plattan
och var noga med att inte skada ledningarna. Se till att
statorenhetens inre 6ppning passar jamnt éver
basplattans upphdjda fastkant — annars kommer
spolen att sitta snett och vidrora rotorn, vilket kan
skada den.

- Skruva fast spolen med de tre sexkantskruvarna
M6x30 och dra at dem. Den tjocka svarta spolen ska
nu vara vand uppat, och kabeln ska ligga i det lilla
urtaget i motorhdljet (pa generatorns ovansida).

- Den enda vita ledningen ansluts till jord vid den
vanstra sensorfastskruven.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Skruva fast de 2 hégspanningskablarna (om de
levereras som en, klipp den i 2) i tdndspolen.

- Fast den formonterade spolenheten med de
medféljande tva M5-skruvarna i héjd med kamaxeln
— dar magnetenheten satt tidigare.

- Anslut kontakten med honkontakten pa den gula
ledningen fran sensorn till passande kontakt med
hankontakten pa den gréna ledningen som du hittar
vid tdndspolenheten.

- De korta kabelstrecken som géar fran den nya
generatorn och spolenheten dras med sina
kontaktdon genom den 6vre 6ppningen in i det
bakre 6vre motorrummet. Dar vantar de pa att
anslutas till resten av enheten.

- Den nya kabelsatsdelen har en
gummibussning som passar den ursprungliga
kabelutgéngen pa toppen av motorn.

- Det finns en gummibussning pa statorledningen.
Tryck in den i kabelutgadngen och klipp sedan
forsiktigt bort 6verflodigt material.

(Bilden visar en annan motor!)

- Ta en titt pa den nya rotorn. P4 omkretsen
ser du ett langt utsprang och en
lasergraverad linje som gar anda upp till
toppen dar den ar markerad med en "0".

- Det upphdjda market ar till for att utlésa
tandningen. Detta sker dock inte nar detta
upphojda marke nar sensorn, utan efter att
det har passerat den, eftersom systemet
maste berakna forskjutningen utifran
motorvarvtalet (den tid som utskottet
behdver for ett varv anvands som referens).

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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Tandningen kommer att tidsinstéllas med vevaxeln i TDC.
B NI L T ) - Ta ut tandstiften. Sétt tillfalligt pa rotorn pa
= B e A vevaxeln (utan att skruva fast den dar) for att
anvanda den som vridknopp. Stall in vevaxeln
i Ovre dodpunkt (OT) med hjalp av
inspektionsluckan.

- Dra av rotorn igen (du behdver eventuellt en
M27x1,25-avdragare for detta) utan att andra
vevaxelns position.

- Sétt sedan tillbaka rotorn pa axeln sa att 0-

®) markeringen ligger i linje med sensorns
—— hogra kant, som visas pa skissen har.
\ - Fast nu rotorn med den medfdljande skruven
O (och brickan). Se till att vevaxelns lage inte
= N O forandras under detta arbete.
- Mindre avvikelser pa 1-2 mm &r ofarliga (den
O ursprungliga centrifugalkontrollen hade

!1/ O f/z\\ | samma toleranser).

' 3 - Om du har en rotor som annu inte har 0-
linjen kan du enkelt placera denna markering
sjalv enligt féljande:

- Klipp till en pappersremsa som ar 37 mm
lang, placera den pa vanster sida av

37mm avtryckarsymbolen och markera dess ande pa
omkretsen med en tuschpenna. Nu har du den
markering som behdvs.

- Fast rotorn med den medféljande skruven M8x35 och brickan. For att lossa rotorn igen, anvand en
avdragare M27x1,25 (anvand aldrig en kloravdragare eller hammarslag!).

- Vrid den nya rotorn for hand och kontrollera
avstandet mellan avkannaren och den upphdjda
nosen (utskottet) pa rotorns omkrets. Detta

0,4mm @ @ avstand ska vara 0,5 mm. Du kan justera

' avstandet genom att lossa de tva fastskruvarna
nagot och flytta enheten i enlighet darmed. Nar
du har stallt in avstandet, se till att dra at de tva
skruvarna ordentligt. Aven om avstandet rakar

vara korrekt, dra at skruvarna! De ar |6sa vid
leverans.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Néar rotorn ar instélld, kontrollera att
) ] utskjutningen ligger i nivd med sensorn och
a inte utanfér dess spar

g

- Det har problemet uppstar egentligen bara
om det sitter en annan vevaxel eller en felaktig
rotor monterad. Det ar anda vart att

OK pro zem kontrollera, eftersom det inte blir nagon

tandning i ett sadant lage.

- Kontrollera ocksa att rotorn roterar fritt
ovanfor basen och statorn.

- Nu maste forskjutningsenheten och den nya regulatorn/likriktaren monteras pa motorcykeln.
Regulatorn ar val dimensionerad och behdver inte direkt luftfldde. Nedan foljer ett (férkonfigurerat)
forslag. Du kan sjalvklart montera enheterna pa vilken annan lamplig plats som helst.

- Den nya elektroniska tandférskjutningsenheten
ar formonterad pa en fastplatta som i sin tur fasts
med tre klammor pa ramen under bensintanken.

- Den medféljande monteringsplattan fér den nya
forskjutningsenheten och de medféljande
klammorna passar inte pa alla BMW-ramar. Den
maste modifieras eller bytas ut i vissa fall.

- Titta pa forskjutningsenheten (den svarta
ladan). Du kommer att marka att det pa sidan dar
kablarna kommer ut finns fyra sma omkopplare.
De anvands for att aktivera olika
forskjutningskurvor inuti enheten.

- Det finns tva kurvor som passar din BMW. De
aktiveras pa foljande satt.

- For dessa BMW-motorer anvands foljande

[OH O kurva:
LR | - alla omkopplare ar i lage OFF (motsatsen till
/ L2 34 \ PP 9 (

ON) vilket ger 8° vid start och 38° BTDC vid 3000
varv/min och hogre.

- Den nya regulatorn/likriktaren kan monteras under
den bakre hallaren for bensintanken. (I detta forslag
har kunden anvant en egen tillverkad
monteringsplatta.) For att géra detta skruvar du
loss muttern (skiftnyckel 13) som haller fast din
BMW:s tankhallare och placerar den nya
regulatorplattan (med regulatorn monterad) under
den. Regulatorns kylflansar ska vara vanda uppat.
Satt tillbaka muttern och glém inte att satta tillbaka
brickan.

- Du kan montera regulatorn/likriktaren pa vilket
annat satt som helst.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Som bilden visar gar det ocksa att montera
regulatorn pa forskjutningsplattan. Detta beror
pa den specifika ramkonstruktionen.

ar en 1-polig kontakt som ansluter den gula ledningen fran sensorn till den gréna i
kabelharvan

ar en 4-polig kontakt som ansluter réd och 2x svart fran statorn till réd och 2x svart i den
langa kabelharvan (oavsett vilken svart till vilken svart)

ar en 6-polig kontakt som ansluter ledningarna fran tandspolen till den langa
kabelstammen. Gron till gron, rod till rdd, gul till gul, bla till bla och de 2 vita till 2 vita
(oavsett hur)

Det har ar anslutningen mellan forskjutningsenhetens hankontakt (som kanns igen pa den
bla/vita ingangen) och motsvarande kontakt pa den l&nga kabelharvan. Har ansluts vitt till
vitt, rott till rétt och bla/vitt till gult.

ar anslutningen mellan forskjutningsenhetens honkontakt och dess motsvarande kontakt.
Har ar rott till rétt, vitt till vitt och gult till grént.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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6. ar den 6-poliga kontakten till regulatorn. Har ar rétt till rott, brunt till brunt och 2x svart till
svart (oavsett hur). Aven gront/rétt till blatt/rétt.

7. ansluts till tandspolen. BIa till bla, gul till gul, rod till réd och vit till vit.

8. ar batteriets pluspol (rod)

9. ar batteriets minuspol (brun)

10. ar den bla avstangningsledningen som ansluts till stift 2 p& huvudstrémbrytaren

11. ar kabeln till laddningskontrolllampan (bla/réd)

- Enligt ovan ansluts den nya extra kabelstammen enligt féljande:

Schaltbild / wiring 70 81 998 80 IIT Regulator
schwarz
schwarz | 4 pg| Ewarz griin 1 gelb
schwarz o Cmwarz rot rot
o Dﬁmam Bt l—I_WEIL‘ | weill
[_ Control Unit
| wielld [T weill
gerlun* 1 rot
qrun T blaufweild
rnt
WEI[.S Stop
blaLe e

- Den 4-poliga kontakten pa ledningarna som

.. maste anslutas till motsvarande kontakt pa

gar fran dynamon med ledningarna 2 x svart och  den nya kabelharvan, som har ledningar i

1 x rod

- Den 6-poliga kontakten pa ledningarna gron,
rod, gul, bla och 2 x vit som gar fran den nya
tandspolenheten

samma farger. Observera att denna kabelharva
INTE ERSATTER den ursprungliga
kabeldragningen pa din motorcykel, utan ar ett
tillagg.

.. maste anslutas till sin motsvarande kontakt
med ledningar i samma farg pa den nya
kabelharvan.

- Den nya kabelstammen delar sig efter att den ldmnat motorn. Dess anslutningar utanfér motorn

ska kopplas enligt féljande:
- Den 4-poliga honkontakten med ledningarna
rod, vit och gul (endast 3 ledningar)

- Den 4-poliga hankontakten med ledningarna
réd, vit och grén

- Den enda bla ledningen

.. ansluts till motsvarande kontakt pa
forskjutningsenheten. Har sker en fargférandring
fran gult till blatt/vitt (pa forskjutningsenheten).

.. ansluts till sin motsvarande del pa
frammatningsenheten. Har sker aterigen ett
fargskifte fran gront till gult.

.. ar avstangningsledningen. Den ska dras mot
tandningslaset och anslutas dar till stift 2 (precis
som den gamla magneten). Om denna ledning
ansluts till jord ar tdndningen avstangd.

- Om du behdver (eller vill) ta ut polerna ur kontakthuset igen, for in ett gem fran framsidan bredvid
polerna och tryck undan den lilla spetsen. Dra sedan ut kabeln.

- Viktigt! Dra aldrig hégspanningskabeln och kabeln till fértandningsenheten tatt parallellt (t.ex. i
samma skarm). Detta orsakar aterkoppling som stor tdndningen och kan till och med skada
fértdndningsenheten.

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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Anslutning av VAPE-generator till belysningskretsen (via regulator).

e v - De tva svarta ledningarna som gar fran

statorspolen forser belysning, signalhorn, blinkers
m.m. med spanning. De har inget med tandningen
att goéra.

- Denna spanning (mellan 10 och 50 volt vaxelstrom)
maste dock stabiliseras (regleras) och for de flesta
anvandningsomraden omvandlas till likstrém (DC),
eftersom den i férsta hand ar vaxelstrom (AC).

A |

ObseNera: Varje forvaxling mellan plus och minus (hos likstrdmsversionerna) leder till
omedelbar forstérelse av regulatorn. Detta utgdr inte ett garantifall eftersom det ar
vardsloshet! Man kan oftast kdnna igen en brand regulator pa dess skarpa lukt.

r

- Den nya regulatorn/likriktaren har en kompakt
kontakt med 6 uttag, varav ett inte anvands. Ett
halkontaktlock som passar till denna kontakt
medfoljer. | denna halkontakt ska du ansluta
féljande kablar (som har kontakter som snapps
fast i kontakten):

Reqgler /
Regulator

De tva svarta kablarna som gar fran ... anslut till stift 1 och 4 pa den nya regulatorn
generatorn ... (darifrén gar motsvarande svarta ledningar in i
enheten). Det spelar ingen roll vilken ledning som
ansluts till vilken av de bada anslutningarna (1
och 4), eftersom de leder vaxelstrom.

Den nya bruna kabeln med den runda ... ansluts till stift 3 pa regulatorn (darifran gar en
6goterminalen ... motsvarande brun kabel in i enheten) med
batteriets minuspol eller (om du kdr utan batteri)
till jord (chassi).

Den nya rdéda kabeln med den runda ... ansluts till stift 5 pa den nya regulatorn
o6goterminalen ... (darifran gar en rod kabel in i enheten). Har
kommer den reglerade pluspolsspanningen ut for
att anslutas till batteriets pluspol, eller (om du kér
utan batteri) till huvudstrombrytaren
(tandningslaset, tyska motorcyklar: stift 51/30).

Se till att du har en 16 A-sédkring mellan batteriet och fordonets kretsar.

Den gréna/rdda ledningen vid stift 6 pa den ... ar for laddningslampan. Dar ansluter du den
nya regulatorn ... kabel som tidigare gick fran kontrollampan till den
ursprungliga regulatorn.

Observera att denna kontroll endast fungerar nar
ett batteri &r anslutet. Om du kor utan batteri men
anda ansluter kabeln kommer du att se att lampan
lyser &ven nar generatorn genererar spanning.
Anslut den darfér inte utan batteri.

Skruva fast hdgspanningskablarna ... i tdndspolen och dra dver gummitatningarna
(tdndkablarna) innan du monterar spolen (det blir enklare).
Anvand den kabel som medféljer paketet och inte
nagon gammal kabel.

- Du gor dig sjalv en tjanst genom att byta ut tandstift och tandstiftshylsor pa din motorcykel (helst
sadana med ett motstand mellan 0 och 2 kOhm). Manga problem kan sparas tillbaka till "till synes
felfria” (till och med helt "splitternya”) tandstift, anslutningar och kablar.

- Anvand inte tandstift med inbyggt dampningsmotstand. NGK (t.ex.) erbjuder sadana tandstift
markta med ett "R” (for resistor).

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- | vara dubbla tandspolar gar bada andarna av
sekundarsidan till tandstiften.

' - Det typiska motstadndet mellan de bada
utgangarna ar 6,2 kQ. Bada utgangarna avger
strom samtidigt (som i manga dubbla system).
Gnistorna kommer dock att vara polariserade

4 med en skillnad pa 180 grader, vilket kan synas

L nar man belyser dem med stroboskopljus.

- Tandningen fungerar endast korrekt om bada tandstiftsanslutningarna ar anslutna. Du far inte
testa ena sidan medan den andra ar 6ppen (inte sitter pa den monterade tandstiftet). Detta beror pa
att (i praktiken) varje utgang anvander jord fran den andra. Det innebar ocksa att bada tandstiften
fungerar i serie, vilket 6kar motstandet, sa det ar battre att anvanda tandstiftsuttag (motstand) med
lagt motstand och se till att de ar i gott skick. Om du ar osaker, mat motstandet pa ett varmt uttag
(varm upp det innan du mater).

- Om stromflédet fran jord pa ena sidan via tandstiftet dar, via spolen, till det andra téndstiftet och
dess jord bryts, far du ingen gnista — pa nagon av sidorna. Om du verkligen vill testa bara ena
sidan, anslut den andra sidans hdgspanningskabel till jord (jordanslut den), da kommer det att
fungera. Ibland s6ker en spole som saknar jord fran den andra sidan efter en ersattning — vilket kan
leda till kraftiga gnistbildningar runt den och mot karossen.

- Till sist — innan du séatter i batteriet och innan du startar for forsta gangen — kontrollera noga
att alla anslutningar och kopplingar stammer dverens med kopplingsschemat. Kontrollera att
batteriet och glédlamporna har ratt spanning (12 V).

- Om nagot inte fungerar, vanligen konsultera var felsékningsguide pa var hemsida. Som ett férsta
steg, koppla bort den bla kabeln fran spolen och testa igen.

- VIKTIGT: Vid reparation av vevaxeln bearbetas ofta generatoraxeln, vilket gér att den blir
kortare. Detta leder till att rotorn hamnar lagre och eventuellt kommer i kontakt med statorspolen
med sina nitar. Fdljden blir en férstord stator och tadndningsfel.

Viktig sakerhets- och driftsinformation

- Sakerheten forst! Folj de allmanna arbetsmiljobestdmmelserna fér reparation av motorfordon
(MVR) samt de s@kerhetsanvisningar och skyldigheter som anges av tillverkaren av din motorcykel.
Tidsmarkeringarna pa materialet ar endast avsedda som allman vagledning vid den forsta
installationen. Kontrollera efter montering med lampliga medel (stroboskop) att instaliningarna ar
korrekta for att férhindra skador pa motorn eller eventuellt &ven pa din halsa. Du ar sjalv ansvarig
for installationen och att installningarna ar korrekta.

- Tandsystem genererar hégspanning! Var utrustning klarar upp till 40 000 volt! Om man hanterar
den slarvigt kan detta inte bara vara smartsamt, utan rent av livsfarligt. Hall alltid ett sékert avstand
till tandstiftets elektrod och till 6ppna hdégspanningskablar. Om du behdver testa tdndningen ska du
halla fast tandstiftshylsan ordentligt med nagot valisolerande material och trycka den stadigt mot en
fast yta pa motorblocket.

Dra aldrig i tandstiftslocken nar motorn ar igadng. Tvatta endast fordonet nar motorn star stilla och
tdndningen ar avstangd.

- Du bor ha fatt HT-kabeln med det fasta gummilocket (som inte innehéller ndgot motstand) som en
del av satsen. Du maste anvanda en tandstift med inbyggt motstand (eller byta ut locket mot ett
som innehaller ett motstand) for att uppfylla gallande lokala bestammelser (krav pa
elektromagnetisk kompatibilitet).

- Anvand inte tandhattar med inbyggt motstand tillsammans med tandstift med inbyggt motstand.
Det kan orsaka problem, framfor allt svarigheter att starta motorn. Det sammanlagda motstandet for
tandhatt och tandstift far inte dverstiga 5 kOhm.

- Tank pa att tandstift aldras, vilket 6kar motstandet. Om en motor endast startar nar den ar kall ar
det mycket troligt att orsaken ar en defekt tandstiftsanslutning eller ett felaktigt tandstift. Anvand inte
sa kallade tandforstarkande kablar (t.ex. Nology).

VAPE spol. s r.o., Bilanskd 1647, 767 01 Kroméfiz, Tjeckien
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- Efter montering, kontrollera att alla skruvar sitter ordentligt, &ven de som &r férmonterade. Om
delar lossnar under kérning kommer det oundvikligen att uppsta skador pa materialet. Vi
férmonterar skruvarna endast I6st.

- L&t det nyinstallerade systemet fa en chans att fungera innan du bérjar kontrollera och testa
varden, eller — annu varre — gor andringar i det.

Vara delar har kontrollerats innan de levererades till dig. Du kommer anda inte att kunna kontrollera
sarskilt mycket. Undvik i alla fall att mata de elektroniska komponenterna (sasom tandspole,
regulator och forskjutningsenhet). Du riskerar att orsaka allvarliga skador pa den inre
elektroniken dar. Du kommer dnda inte att fa nagra konkreta resultat av atgarden. Tank pa att
aven din forgasare, dina tandstift och tandstiftshylsor (dven om de ar helt nya) kan vara orsaken till
funktionsfelet. Den allménna erfarenheten med vara system ar att forgasaren maste justeras om till
lagre installningar. Om systemet inte startar efter montering, koppla férst bort den bla (eller bla/vita)
avstangningsledningen direkt vid tdndspolen (eller i vissa fall férskjutningsenheten) for att eliminera
eventuella fel i avstdngningskretsen. Kontrollera jordanslutningarna noggrant, se till att det finns en
god elektrisk anslutning mellan ram och motorblock.

Vid problem, vanligen konsultera var kunskapsbas forst innan du skickar materialet till oss for
kontroll.

- Gnistan fran klassiska, kontaktpunktsbaserade tandsystem har med sina cirka 10 000 volt relativt
lag energi och ser darfoér gul och tjock ut (vilket dock gér den mycket synlig). Gnistan fran vart
system ar en hdgenergignist med upp till 40 000 volt och ar darfér naltunn och fokuserad i formen
samt bla till fargen, vilket gér den mindre synlig. Dessutom far du gnistan endast vid hastigheter
som kraver kickstart och inte genom att trycka ner kickhandtaget langsamt med handen (som du
kan fa med batteribaserade tandsystem).

- System med tandspolar med dubbla_utgangar har nagra sardrag. Observera att vid provning av
den ena sidan maste den andra sidan antingen vara ansluten till en isatt tandstift eller ordentligt
jordad. | annat fall uppstar ingen gnista pa nagon av sidorna. Dessutom kan langa och farliga
gnistor spruta ut éver hela spolen vid sddana 6ppna utgangar.

- Utfor aldrig ljusbagsvetsning pa motorcykeln utan att forst helt koppla bort alla delar som
innehaller halvledare (tandspole, regulator, fértandning). Statorn och rotorn behdver inte
demonteras. Detsamma galler vid 16dning. Koppla bort I6dkolven fran elnatet innan du rér
elektroniken! Anvand aldrig kopparkitt pa tandstift.

- Elektronikkomponenter ar mycket kansliga for felaktig polaritet. Kontrollera alltid att polariteten pa
batteriet och regulatorn ar korrekt efter arbete pa systemet. Felaktig polaritet orsakar kortslutningar
och forstor regulatorn, tdndspolen och fértandningsenheten. Som regel ska ledningarna alltid
kopplas farg mot farg. De fall dar fargerna vaxlar mellan ledningarna anges uttryckligen i vara
instruktioner.

- Var forsiktig sa att du inte skadar magneterna nar du hanterar den nya rotorn. Undvik direkta slag
mot rotorns omkrets. Placera aldrig rotorn éver statorn vid transport. Folj vara anvisningar for
transport av materialet.

- Anvand inte tandstiftshylsor med ett motstand pa mer an 5 kQ. Anvand hellre sadana pa 1 eller 2
kQ. Tank pa att tandstiftshylsor aldras och darmed 6kar sitt inre motstand. Om en motor endast
startar nar den ar kall &r det mycket troligt att orsaken ar en defekt tandstiftshylsa och/eller tandstift.
Vid problem boér aven hégspanningskablarna kontrolleras. Anvand aldrig hégspanningskablar av
kolfiber och anvand aldrig s& kallade "hot wires” som utlovar att 6ka gnistan.

- Det ar en god idé att tdcka rotorn med ett tunt lager olja for att minska risken for korrosion.

- Anvand aldrig en klodragare eller en hammare for att ta bort rotorn. Magneterna kan da lossna. Vi
erbjuder en specialdragare for att ta bort den nya rotorn (se monteringsanvisningen)!

- Om motorcykeln inte ska anvandas under en langre tid, koppla bort batteriet (om sadant finns) for
att férhindra strémtapp genom regulatorns dioder. Aven ett bortkopplat batteri kommer dock att
laddas ur efter en tid.

- Folj garna dessa anvisningar, men var samtidigt inte radd for installationsprocessen. Tank pa att
tusentals andra kunder fore dig har installerat systemet utan problem.
Njut av att kéra din motorcykel med dess nya elektriska hjarta!
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